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WSTĘP  
 

Celem Planu Działania w Sytuacji Zagrożenia, zwanego dalej PDSZ jest przygotowanie lotniska 

Piotrków Trybunalski do sprawnego reagowania w sytuacji zagrożenia, jak również zminimalizowania 

skutków zdarzenia lotniczego, zwłaszcza w aspekcie ratowania życia lub zdrowia ludzkiego, mienia lub 

ochrony środowiska.  

Plan Działania w Sytuacji Zagrożenia zawiera procedury działania w sytuacjach zagrożenia, zasady 

alarmowania podmiotów biorących udział w interwencji, w tym wykaz numerów alarmowych, zasady 

kierowania oraz przekazywania kierowania ze wskazaniem podmiotów odpowiedzialnych za 

kierowanie interwencją, organizację działań w rejonie operacyjnym oraz poza rejonem operacyjnym 

lotniska oraz zadania poszczególnych podmiotów, których interwencja dotyczy.  

 

Sporządzony Plan Działania w Sytuacji Zagrożenia zapewnia: 

1) bezpieczną kontynuację lub podjęcie operacji na lotnisku po wystąpieniu lub ustąpieniu 
sytuacji zagrożenia; 

2) powołanie sztabu interwencji na miejscu zdarzenia; 

3) podział zadań i obowiązków pomiędzy poszczególne podmioty i osoby pełniące określone 
funkcje; 

4) przenoszenie uprawnień zarządzającego lotniskiem na osoby koordynujące i kierujące 
interwencją; 

5) koordynację działań podmiotów określonych w PDSZ. 

 

 

 

 

 

 

MIEJSCE CELOWO NIEZAPISANE 
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STRONA CELOWO NIEZAPISANA 
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PODSTAWOWE DANE ADMINISTRACYJNE LOTNISKA 
 

Zarządzający lotniskiem:  Aeroklub Polski 
ul. Komitetu Obrony Robotników 39 
02-148 Warszawa 
tel.: 22 55 67 300 
e-mail: biuro@aeroklubpolski.pl 
 

Przedstawiciel Zarządzającego: Aeroklub Ziemi Piotrkowskiej 
   ul. Przemysłowa 48 
   97-300 Piotrków Trybunalski 
   tel.: +48 44 647 74 73 
   e-mail: aeroklub@azp.com.pl 

      
Położenie lotniska w stosunku do najbliższej miejscowości 
 

Dla ruchu kołowego 

Miasto Bełchatów 
Tomaszów 

Mazowiecki 
Łódź Opoczno 

km 22 km 28 km 45 km 40 km 

 

Dla ruchu lotniczego 

Miasto Częstochowa / 
Rudniki 

Łódź / Lublinek 
Łask 

(l. wojskowe) 
Tomaszów 

Mazowiecki 

Kurs 212° GEO 330° GEO 
Kierunek lądowania 

(GEO): 107/287 
Kierunek lądowania 

(GEO): 116/296 

km 65 km 45 km 40 km 28 km 

 
 

Przeznaczenie lotniska 
 

Lotnisko w m. Piotrków Trybunalski to lotnisko użytku publicznego niepodlegające 
certyfikacji o kodzie referencyjnym 1A.  Przeznaczone dla operacji lotniczych (startu, 
lądowania) wykonywanych statkami powietrznymi (samoloty, szybowce, śmigłowce). 
Operacje lotnicze, odbywają się w ATZ o klasie przestrzeni „G” Na lotnisku wykonywane są 
głównie: loty nieregularne krajowe GA. 

 



 

Przykładowy dojazd do lotniska 
 

 
 
Na lotnisku znajdują się magazyny paliw lotniczych. Rodzaj paliwa: 
 

Lp. Rodzaj paliwa 
Liczba 

zbiorników 
(szt.) 

Łączna 
pojemność 
zbiorników 

(m3) 

Liczba 
punktów 

wydawania 
paliwa 

Adnotacje 

1 Jet A1 
2 

1 

30 000 

18 000 
- podziemne 

2 Avgas 100 LL 1 20 000 1 podziemne 
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Elementy infrastruktury 
 

Dane dotyczące dróg startowych 
 

Oznaczenie RWY 
Wymiary RWY 

(m) 

Kierunki  

GEO/MAG 
Rodzaj nawierzchni 

GDS1 03L/21R 950x18 (1070x150) 033°-213°/028°-208° Nawierzchnia sztuczna 

DS2 03R/21L 860x50 (920x70) 033°-213°/028°-208° Bez nawierzchni sztucznej 

 
 

Obiekty infrastruktury lotniskowej 
 

Lp. Nazwa obiektu 
Nr 

obiektu 

1. Hangar 1 

2. Budynek administracyjny 2 

3. Budynek gastronomiczny 3 

4. Kontenery 4 

5. Hangar  5 

6. Hangar z częścią sanitarno-socjalną 6 

7. Droga kołowania o nawierzchni sztucznej 7 

8. Płyty przedhangarowe 8 

9. Parkingi dla samochodów 9 

10. Droga startowa o nawierzchni sztucznej – DS1 10 

11. Droga startowa bez nawierzchni sztucznej – DS2 11 

12. Wskaźnik kierunku wiatru na budynku administracyjnym 12 

13. Latarnia oświetleniowa (5szt.) 13 

14. Antena na dachu budynku 14 

15. Maszty flagowe (3 szt.) 15 

16. Hangar 16 

17. 2 budynki gospodarcze 17 

18. Ogródek restauracyjny 18 
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19. Hala namiotowa 19 

20. Nawierzchnie utwardzone 20 

21. Basen ppoż. 21 

22. 4 garaże 22 

23. Ogrodzenie 23 

24. Hangar 24 

25. Droga kołowania bez nawierzchni sztucznej 25 

26. Farma fotowoltaiczna 26 

27. Kompleks hangarów nr 1 27 

28. Kompleks hangarów nr 2 28 

29. Kompleks hangarów nr 3 29 

30. Płyty przedhangarowe 30 

31. Stacja paliw 31 

32. Płyty postojowe dla samolotów 32 

33. Stanowisko postojowe dla śmigłowców 33 

34. Stanowisko tankowania śmigłowców 34 

35. Wskaźnik kierunku wiatru 35 

36. Droga komunikacji pieszej i samochodowej 36 

37. Brama wjazdowa 37 

38. Warsztat samolotowy 38 
 

Punkt odniesienia lotniska 
 

Współrzędne punktu odniesienia lotniska – ARP   
1) szerokość geograficzna: 51o 22’57”  N 
2) długość geograficzna: 019o 41’18”  E 
3) rzędna punktu ARP: (Hw) – 204,6 m 
 
Kierunki podejścia do operacji startów i lądowań:  033/213 
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CEL I ZADANIA PLANU DZIAŁANIA W SYTUACJI ZAGROŻENIA 
 

Celem Planu Działania w Sytuacji Zagrożenia, zwanego dalej PDSZ jest zapewnienie 
bezpiecznego i skutecznego radzenia sobie w każdej sytuacji zagrożenia, która może wystąpić 
na lotnisku w m. Piotrków Trybunalski, dla zminimalizowania skutków zdarzenia lotniczego, 
zwłaszcza w aspekcie ratowania życia lub zdrowia ludzkiego, mienia lub ochrony środowiska 
oraz likwidacji pożaru lub innego miejscowego zagrożenia związanego z działalnością lotniczą. 

PDSZ zawiera wytyczne, które mogą stanowić pomoc dla właściwych władz: 
lotniskowych, personelu lotniska, jednostek i służb ochrony oraz ratownictwa, itp. podczas 
podziału zadań i obowiązków pomiędzy poszczególne podmioty uczestniczące w interwencji. 

WPROWADZENIE  
 
Plan Działania w Sytuacji Zagrożenia zawiera sytuacje zagrożenia, których można  się 

spodziewać w rejonie lotniska w m. Piotrków Trybunalski. W przypadku wystąpienia sytuacji 
zagrożenia, która nie jest objęta tym planem, odpowiednie władze lotniska, czyli: Dyrektor 
Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej, posiadają niezbędne uprawnienia do kierowania takimi 
działaniami, które może uznać za niezbędne. 

Plan ten został zatwierdzony i przyjęty przez zarządzającego:  

Aeroklub Polski z siedzibą przy ul. Komitetu Obrony Robotników 39, 02-148 
Warszawa 

Plan ten został zatwierdzony i przyjęty przez właściciela lotniska: 

Aeroklub Ziemi Piotrkowskiej z siedzibą przy ul. Przemysłowa 48, 97-300 
Piotrków Trybunalski 

Na podstawie art. 84 ust. 2 p. 3 Prawa lotniczego na lotnisku w m. Piotrków 
Trybunalski, które jest lotniskiem użytku wyłącznego, zarządzający nie jest obowiązany, by 
zorganizować i zapewnić funkcjonowania służby ratowniczo-gaśniczej wyposażonej w sprzęt 
specjalistyczny. 

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 1 lutego 2022 roku w 
sprawie przygotowania lotnisk do sytuacji zagrożenia oraz lotniskowych służb ratowniczo-
gaśniczych, zarządzający lotniskiem, na którym nie zostały utworzone lotniskowe służby 
ratowniczo-gaśnicze, zwane dalej „lsr-g”, opracowuje PDSZ w zakresie procedur działania w 
sytuacji zagrożenia, w szczególności w sytuacji zagrożenia statku powietrznego, w tym: 

1) wypadku lotniczego w rejonie operacyjnym lotniska; 

2) poważnego incydentu lotniczego lub incydentu lotniczego na ziemi wymagającego 
działań podmiotów ratowniczych. 

Kompetencje zarządzającego lotniskiem w m. Piotrków Trybunalski, zgodne  
z  przepisem Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 1 lutego 2022 roku. w sprawie 
przygotowania lotnisk do sytuacji zagrożenia oraz lotniskowych służb ratowniczo-gaśniczych: 
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1) zarządzający lotniskiem zapewnia, aby prowadzona interwencja nie utrudniała 
czynności związanych z badaniem okoliczności i przyczyn zaistniałych zdarzeń lotniczych, w 
szczególności dla Państwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych (PKBWL) i organów 
ścigania, 

2) zarządzający lotniskiem opracowuje, na podstawie PDSZ, instrukcje działania 
poszczególnych służb lotniskowych w sytuacjach zagrożenia, 

3) zarządzający lotniskiem, aktualizuje na bieżąco PDSZ, a przynajmniej raz w 
roku weryfikuje go, 

4) w celu przygotowania lotniska do sytuacji zagrożenia, realizację PDSZ sprawdza 
się w formie ćwiczeń: 

• praktycznych: 
a) kompleksowych – prowadzonych z udziałem wszystkich podmiotów i służb 

przewidzianych do działań ratowniczych, ze szczególnym uwzględnieniem działań na statku 
powietrznym, nie rzadziej niż raz na 2 lata, 

b) częściowych – prowadzonych w okresie nie dłuższym niż 1 rok po danym ćwiczeniu 
kompleksowym, w celu sprawdzenia, czy nieprawidłowości ujawnione w czasie ćwiczenia 
kompleksowego zostały usunięte; 

• ćwiczeń aplikacyjnych, prowadzonych w celu sprawdzenia, czy procedury i 
zadania są jasne i zrozumiałe dla podmiotów i służb, które mają je realizować, oraz 
przetestowania nowych lub zmienionych procedur przed ich wdrożeniem lub przygotowaniem 
do ćwiczeń kompleksowych. 

 

Podstawowe założenia 

 

Główne założenia jakie były wdrażane podczas opracowywania poniższego dokumentu 
zawierającego PDSZ były następujące:  

1) współpraca jako zespół, przy zaangażowaniu zasobów ludzkich i czasowych 
2) korzystanie z zasobów miasta oraz lotniska, w tym: dokumenty, mapy, plany 
3) uzgadnianie właściwości PDSZ z Komendantem PSP 
4) informowanie na bieżąco Zleceniodawcy: Aeroklub Ziemi Piotrkowskiej o 

postępach w realizacji PDSZ, a także zwracanie uwagi na sugestie ze strony Zleceniodawcy.  

 

Organizacja i przypisywanie odpowiedzialności 

 

Osoby oraz organy w tym jednostki ochrony i służby medyczne, które realizują swoje 
zadania podczas wystąpienia sytuacji zagrożenia na lotnisku w m. Piotrków Trybunalski są 
wymienione w poniższej tabeli, z zaznaczeniem że mogą być również potrzebne dodatkowe 
osoby, które nie są uwzględnione w tym dokumencie. 
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Podmioty wskazane do realizacji zadań 

Lp. 
Nazwa jednostki, służby/ 

Stanowisko 
Ogólne zadania 

1. Kierujący lotami 

- zajęcie stanowiska jako koordynator działań, 

- wydawanie poleceń podległym mu osobom, 

- ustalenie, ogłoszenie, koordynowanie, utrzymywanie  

i wdrożenie PDSZ, 

- wezwanie służb ratowniczych (Policji, PSP, PRM) poprzez numer 

alarmowy 112 i poinformowanie o zaistniałej sytuacji, 

- koordynowanie zamknięcia lotniska w razie potrzeby  

i zainicjowanie rozpowszechniania istotnych informacji dotyczących 

bezpieczeństwa (NOTAM); 

2. 

Przewoźnik Lotniczy / 

Operator statku 

powietrznego 

- podanie pełnych danych związanych z położeniem, sprawnością 

statku powietrznego oraz dane: liczba osób, poziom paliwa, 

posiadanie towarów niebezpiecznych,  

- zapewnienie transportu, zakwaterowania oraz innych ustaleń dla 

pasażerów, 

- koordynowanie wykorzystania personelu przewoźnika lotniczego / 

statku powietrznego i innych materiałów w tym urządzeń do 

występujących sytuacji zagrożenia na lotnisku; 

3. CPR 
- odbiór zgłoszenia alarmowego i przekazanie informacji o zdarzeniu 

do właściwych służb; 

4. DM 
- odbiór zgłoszenia alarmowego i zadysponowanie właściwych sił i 

środków systemu PRM na miejsce zdarzenia; 

5. Straż Pożarna 

- rozpoznawanie zagrożeń pożarowych i innych miejscowych 

zagrożeń, 

- organizowanie i prowadzenie akcji ratowniczych w czasie pożarów, 

klęsk żywiołowych lub likwidacji miejscowych zagrożeń, inne; 

6. 
Kierujący Działaniem 

Ratowniczym 

- organizacja działań ratowniczych z uwzględnieniem: rodzaju i skali 

zdarzenia, liczby osób poszkodowanych lub bezpośrednio 

zagrożonych, występujących zagrożeń oraz prognozy ich rozwoju, 

inne; 

7. Policja 

- pomoc w kontroli ruchu i zapewnienie bezpieczeństwa obszaru 

objętego sytuacją zagrożenia, 

- pomoc w poszukiwaniu, ratownictwie i ewakuacji osób z terenu 

objętego sytuacją zagrożenia, w tym osób poszkodowanych, 

- organizowanie i dowodzenie działaniami w przypadku zdarzeń o 

podłożu terrorystycznym, inne; 

8. 

Jednostki systemu 

Państwowe 

Ratownictwo Medyczne 

- segregacja medyczna, stabilizacja, medyczne czynności ratunkowe 

oraz transport rannych; 

9. Najemcy lotniskowi 

- umożliwienie wykorzystania posiadanego sprzętu i materiałów, 

- współpraca pracowników ze służbami w ramach przekazywania 

posiadanych informacji dot. lotniska, statku powietrznego i zagadnień 

specjalistycznych (technicznych). 
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Obszary funkcjonalne 
 

Poniższe informacje dotyczą podstawowych zadań i obowiązków, które mogą być 
stosowane na lotnisku Piotrków Trybunalski, podczas wystąpienia sytuacji zagrożenia. 

 
Dowodzenie i kontrola 
 

Dowodzenie i kontrola podczas sytuacji zagrożenia na lotnisku Piotrków Trybunalski 
będzie miała różny charakter w zależności od rodzaju występującego zdarzenia, natomiast 
znaczna część działań będzie ujednolicona. 

Służbą wiodącą i koordynującą działania podczas sytuacji zagrożenia, które są związane 
z wypadkami i innymi zagrożeniami lotniczymi w rejonie operacyjnym lotniska  
Piotrków Trybunalski oraz poza nim jest: Państwowa Straż Pożarna, w przypadku podejrzenia 
lub zaistnienia zdarzenia o charakterze terrorystycznym, funkcję Kierującego Działaniami 
Ratowniczymi przejmuje Policja. Pozostałe służby oraz jednostki niezbędne do prawidłowego 
przeprowadzenia akcji ratowniczej w tym: Państwowe Ratownictwo Medyczne, Policja, itp., są 
formacjami pomocniczymi. Kierowanie prowadzone jest jednoosobowo przez przedstawiciela 
jednostki ochrony przeciwpożarowej, posiadającego kwalifikacje do kierowania działaniami w 
razie zaistnienia sytuacji zagrożenia, zwanego: Kierującym Działaniem Ratowniczym i 
rozpoczyna się z chwilą przybycia na miejsce zdarzenia pierwszego podmiotu wyznaczonego 
do interwencji. 

Działaniem ratowniczym kieruje uprawniona osoba, która powinna być oznakowana 
w sposób widoczny dla innych uczestników działań ratowniczych. Kierujący działaniem 
ratowniczym, kieruje działaniami sił i środków podmiotów KSRG i innych podmiotów 
uczestniczących w działaniu ratowniczym w szczególności przez:  

1) wydawanie rozkazów lub poleceń oraz kontrolę ich wykonania;  
2) nadzorowanie realizacji zasad i procedur ratowniczych ujętych w planach 

ratowniczych;  
3) ostrzeganie o rodzajach i zasięgu zagrożenia oraz ewentualnym stopniu ryzyka 

planowanego działania ratowniczego.  
Kierowanie interwencyjne są obowiązani przejąć ratownicy z jednostek ochrony 

przeciwpożarowej, posiadający kwalifikacje do kierowania działaniami ratowniczymi, 
właściwi ze względu na obszar chroniony, w kolejności: 

1) członek ochotniczej straży pożarnej 
2) komendant gminny ochrony przeciwpożarowej, jeśli jest członkiem ochotniczej 

straży pożarnej 
3) strażak jednostki ochrony przeciwpożarowej 
4)  dowódca zastępu Państwowej Straży Pożarnej;  
5) dowódca sekcji Państwowej Straży Pożarnej;  
6) zastępca dowódcy zmiany Państwowej Straży Pożarnej;  
7) dowódca zmiany Państwowej Straży Pożarnej;  
8) zastępca dowódcy jednostki ratowniczo-gaśniczej Państwowej Straży Pożarnej;  
9) dowódca jednostki ratowniczo-gaśniczej Państwowej Straży Pożarnej.  
  W przypadku braku kierującego, o którym mowa w ust. 1, kierowanie interwencyjne 

przejmuje ratownik z podmiotu KSRG niebędącego jednostką ochrony przeciwpożarowej.  
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  Kierowanie interwencyjne podczas działań ratowniczych z udziałem 
specjalistycznej grupy ratowniczej, w realizowanej przez nią części zadań, jest organizowane 
przez jej dowódcę.  

Kierowanie interwencyjne może przejąć kierujący. 
Udział w kierowaniu interwencyjnym przez zasoby ratownicze podmiotów KSRG 

niebędących jednostkami ochrony przeciwpożarowej oraz innych podmiotów ratowniczych 
może określać właściwy terytorialnie plan ratowniczy.  

Kierowanie interwencyjne polega w szczególności na: 
1) ustaleniu rodzaju zagrożeń oraz wyznaczeniu strefy zagrożenia; 
2)  przydzielaniu zadań dla rot lub pododdziałów; 
3)  ustaleniu sposobów i metod poszukiwania zagrożonych i poszkodowanych osób 

oraz wykonywaniu medycznych działań ratowniczych; 
4)  ocenie sytuacji i prognozie jej rozwoju w zakresie potrzeb zasobów 

ratowniczych; 
5) zorganizowaniu ewakuacji ludności i zwierząt poza strefę zagrożenia; 
6)  zorganizowaniu dekontaminacji wstępnej; 
7)  analizowaniu czasu pracy poszczególnych zespołów w strefie działań 

ratowniczych, w szczególności czasu pracy w ubraniach ochronnych i sprzęcie izolującym 
drogi oddechowe ratowników; 

8) nadzorowaniu skuteczności działania ratowniczego oraz zachowania 
bezpiecznych warunków jego prowadzenia; 

9) organizowaniu łączności dla podmiotów KSRG biorących udział w działaniu 
ratowniczym; 

10) analizowaniu zużycia sprzętu i środków gaśniczych, pochłaniających i 
neutralizujących; 

11)  współdziałaniu z koordynatorem medycznych działań ratowniczych i 
kierującym akcją prowadzenia medycznych czynności ratunkowych; 

12) zgłoszeniu zapotrzebowania na niezbędne siły i środki podmiotów KSRG; 
13)  zorganizowaniu wsparcia logistycznego; 
14)  przekazywaniu informacji o prowadzonych działaniach ratowniczych do 

stanowiska kierowania komendanta Państwowej Straży Pożarnej; 
15)  dokumentowaniu, według potrzeb, prowadzonych działań ratowniczych na 

miejscu zdarzenia. 
 
Kierowanie taktyczne przejmują, w następującej kolejności: 
1) zastępca dowódcy jednostki ratowniczo – gaśniczej Państwowej Straży Pożarnej 

właściwej dla miejsca powstania zdarzenia; 
2) dowódca jednostki ratowniczo -gaśniczej Państwowej Straży Pożarnej właściwej 

dla miejsca powstania zdarzenia; 
3) oficer lub aspirant wyznaczony przez komendanta powiatowego (miejskiego) 

Państwowej Straży Pożarnej do kierowania w jego imieniu i na jego polecenie; 
4) komendant powiatowy (miejski) Państwowej Straży Pożarnej. 
 
Kierowanie taktyczne jest realizowane ze stałego lub ruchomego stanowiska 

dowodzenia, usytuowanego w miejscu umożliwiającym ocenę rozwoju sytuacji. 
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Kierowanie taktyczne polega w szczególności na: 
 
1) ocenie zagrożenia przez ustalenie jego charakteru i prognozowanie rozwoju; 
2)  podziale strefy działań ratowniczych na odcinki bojowe i wyznaczeniu zadań 

dla kierujących tymi odcinkami; 
3) zorganizowaniu ewakuacji zagrożonej ludności i zwierząt poza strefę 

zagrożenia; 
4) współdziałaniu z koordynatorem medycznych działań ratowniczych i kierującym 

akcją prowadzenia medycznych czynności ratunkowych; 
5) ocenie wielkości zapotrzebowania na siły i środki podmiotów KSRG 
6) wyznaczeniu miejsca kierowania działaniami ratowniczymi i jego oznakowaniu; 
7) analizowaniu oraz likwidowaniu, ograniczeniu lub zwiększeniu strefy 

zagrożenia; 
8) koordynowaniu zmian sił ratowniczych, w tym ich wprowadzaniu i 

wyprowadzaniu ze strefy działań ratowniczych; 
9) zorganizowaniu wsparcia logistycznego; 
10) nadzorowaniu skuteczności działania ratowniczego oraz zachowaniu 

bezpiecznych warunków jego prowadzenia; 
11) analizowaniu i korygowaniu wydzielonej strefy działań ratowniczych; 
12) organizowaniu punktów przyjęcia sił i środków podmiotów KSRG i innych 

podmiotów uczestniczących w działaniu ratowniczym; 
13) współdziałaniu ze środkami masowego przekazu lub wyznaczeniu rzecznika 

prasowego; 
14) zorganizowaniu łączności dla podmiotów KSRG uczestniczących w działaniu 

ratowniczym; 
15) minimalizowaniu wśród ratowników skutków stresu pourazowego powstałego 

podczas działań ratowniczych; 
16) dokumentowaniu według potrzeb prowadzonych działań ratowniczych na 

miejscu zdarzenia. 
W nagłych przypadkach, Dyrektor Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej tel. +48 504 249 

203, będzie główną osobą odpowiedzialną za utrzymywanie kontaktu ze służbami w czasie 
trwania zdarzenia. 

W ramach sytuacji zagrożenia, koordynacja działań między agencjami rządowymi,  
a władzami lotniska, na którym/ w obrębie którego nastąpiło dane zdarzenie powinna 
przebiegać w ramach ścisłej współpracy 

 
Komunikacja 
 

Podstawowa komunikacja będzie prowadzona z wykorzystaniem łączności radiowej 
przy użyciu „PIOTRKÓW RADIO” 119,305 MHz częstotliwości. 

W przypadku niezbędnej komunikacji podczas sytuacji zagrożenia może być potrzebna 
dodatkowa komunikacja elektroniczna tj.: telefony komórkowe, CB-radia, sprzęt łączności 
bezprzewodowej. 
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Powiadomienia alarmowe i ostrzegawcze  
 

Kierujący lotami, przedstawiciel lub najemcy części lotniska, w tym nieruchomości 
znajdujących się na terenie lotniska są zobowiązani do zainicjowania połączenia alarmowego 
112, po zaobserwowaniu bądź przesłankach o możliwości wystąpienia sytuacji zagrożenia. 
Powiadomienia dotyczące katastrof lotniskowych mogą być również zgłaszane przez osoby 
postronne. 

Szybki przepływ informacji jest niezbędny dla zapewnienia odpowiedniej ochrony 
społeczeństwa i zabezpieczenia możliwego miejsca wystąpienia sytuacji zagrożenia. 

 
Wykaz numerów telefonów podmiotów przeznaczonych do udziału w działaniach 

ratowniczych 

Lp. Podmiot 

Osoba 
odpowiedzialna za 

uruchomienie 
podmiotu1 

Telefon stacjonarny 
i komórkowy 

1. 

Komenda Miejska Państwowej 
Straży Pożarnej w Piotrkowie 

Trybunalskim  
ul. Jagiellońska 11  

97-300 Piotrków Trybunalski 

Kierujący lotami/ 
Dyrektor Aeroklubu / 

Szef Wyszkolenia 

112 poprzez CPR  
lub  

44 649 01 30; 
44 649 01 20 

 

2. 

Wojewódzka Stacja Ratownictwa 
Medycznego w Łodzi 

ul. Warecka 2 
91-202 Łódź 

(DM - Dyspozytornia Medyczna w 
Łódzkim Urzędzie Wojewódzkim w 

Łodzi) 

Kierujący lotami / 
dyrektor aeroklubu / 

szef wyszkolenia 

112 poprzez CPR, 
999 poprzez DM 

3. 

Komenda Miejska Policji w 
Piotrkowie Trybunalskim 

ul. Szkolna 30/38 
97-300 Piotrków Trybunalski 

Kierujący lotami / 
Dyrektor Aeroklubu / 

Szef Wyszkolenia 

112 i 997 poprzez CPR 
lub 

47 846 14 62 
47 846 14 92 

4. 
Dyrektor Aeroklubu Ziemi 

Piotrkowskiej 
Kierujący lotami / 
Szef Wyszkolenia 

504 249 203 
44 647 74 73 

5. 
Szef Wyszkolenia Aeroklubu Ziemi 

Piotrkowskiej 
Dyrektor Aeroklubu / 

Kierujący lotami 
502 588 510 

 

 

 
1 W pierwszej kolejności osobą odpowiedzialną za uruchomienie kolejnych podmiotów jest: Kierujący lotami 
jeżeli nie ma możliwości wykonania powyższego zadania , czynność ta przechodzi kolejno na Dyrektora i Szefa 
Wyszkolenia. 
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Łączność pomiędzy podmiotami biorącymi udział w działaniach w czasie sytuacji 
zagrożenia 

 

Łączność poszczególnych służb odbywa się na zasadach ustalonych pomiędzy tymi 
podmiotami. Łączność służb działających podczas sytuacji zagrożenia z Kierującym lotami, 
zrealizowana jest za pośrednictwem telefonii stacjonarnej lub komórkowej wykorzystywanej 
przez dyspozytorów poszczególnych podmiotów ratowniczych. 

 

Przekaz do informacji publicznej 
 

Personel lotniska Piotrków Trybunalski lub osoby zaangażowane z zewnątrz, 
a związane z realizacją działań podczas wypadku/ incydentu lotniczego powinny unikać 
jakichkolwiek wypowiedzi do mediów w czasie istnienia sytuacji zagrożenia.  

Jakiekolwiek informacje może przekazywać Rzecznik PKBWL lub Rzecznik PSP / 
Rzecznik Policji / Rzecznik Prasowy WSRM w Łodzi (w zakresie działań podejmowanych 
przez zespoły ratownictwa medycznego) / Zarządzający. 

 
Działania ochronne  
 

Właściwe władze lotniska w m. Piotrków Trybunalski, wraz z danymi służbami 
organizują ewakuację poza obszar wstępnie określony jako „obszar poza terenem sytuacji 
zagrożenia” lub ochronę na miejscu dla osób poszkodowanych lub osób potencjalnie 
zagrożonych. 

 
Działania ratowniczo – gaśnicze 
 

Ze względu na brak lotniskowych służb ratowniczo-gaśniczych na lotnisku 
w m. Piotrków Trybunalski, Państwowa Straż Pożarna ul. Jagiellońska 11; 97-300 Piotrków 
Trybunalski zapewnia dostępność wystarczającej liczby wykwalifikowanego i przeszkolonego 
personelu w celu wsparcia występującej sytuacji zagrożenia. Jednostka Państwowej Straż 
Pożarnej będzie koordynować odpowiednie operacje reagowania w tym jakiejkolwiek pomocy 
wzajemnej, przy współpracy z innymi służbami. 

Państwowa Straż Pożarna prowadzi działania: ratowniczo-gaśnicze, udziela pomocy 
medycznej osobom poszkodowanym (w zakresie kwalifikowanej pierwszej pomocy), prowadzi 
działania specjalistyczne w zakresie technicznym. 

Zadania Państwowej Straży Pożarnej 
1) rozpoznawanie zagrożeń pożarowych i innych miejscowych zagrożeń; 
2) organizowanie i prowadzenie akcji ratowniczych w czasie pożarów, klęsk 

żywiołowych lub likwidacji miejscowych zagrożeń; 
3) wykonywanie pomocniczych specjalistycznych czynności ratowniczych w 

czasie klęsk żywiołowych lub likwidacji miejscowych zagrożeń przez inne służby ratownicze; 
4) nadzór nad przestrzeganiem przepisów przeciwpożarowych; 
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Usługi medyczne 
 

Dyspozytornia Medyczna DM05-01 w Łodzi ul Pienista 71, 94-109 Łódź, zapewnia 
dostępność wystarczającej liczby służb medycznych i sprzętu medycznego w celu ratowania 
życia i zdrowia osób poszkodowanych podczas wystąpienia sytuacji zagrożenia. Działania 
obejmują: selekcję, stabilizację, udzielenie pierwszej pomocy, opiekę medyczną i transport 
rannych do szpitala, bądź specjalnie wyznaczonych punktów pomocy lekarskiej. W razie 
niezbędnej szybkiej pomocy specjalistycznej dla osoby rannej lub poszkodowanej należy 
wykorzystać wszelkie możliwe środki transportu w tym: karetki, ambulanse, śmigłowce 
Lotniczego Pogotowia Ratunkowego, itp. 

 
Zadania systemu Państwowe Ratownictwo Medyczne 
A. Zadania zespołów ratownictwa medycznego 
• koordynacja akcji medycznej; 

• organizacja punktu/obszaru pomocy medycznej na miejscu działań 
ratowniczych; 

• segregacja poszkodowanych; 

• udzielenie medycznych czynności ratunkowych i zabezpieczenie osób 
znajdujących się w miejscu zdarzenia oraz podejmowanie działań zapobiegających 
zwiększaniu liczby osób w stanie nagłego zagrożenia zdrowotnego; 

• transportowanie osób w stanie nagłego zagrożenia zdrowotnego; 

• komunikowanie się z osobami w stanie zagrożenia zdrowotnego i udzielanie im 
wsparcia psychicznego; 

• współpraca z dyspozytorem medycznym w zakresie ustalania kierunku 
transportu osób w stanie nagłego zagrożenia oraz zapotrzebowania na zespoły ratownictwa 
medycznego na miejscu zdarzenia; 

• współpraca z kierującym działaniami ratowniczymi. 
B. Zadania dyspozytorni medycznej: 
• przyjęcia zgłoszenia alarmowego lub powiadomienia o zdarzeniu przez 

dyspozytora medycznego; 

• w przypadku, gdy do zdarzenia został zadysponowany więcej niż jeden zespół 
ratownictwa medycznego, dyspozytor medyczny wyznacza kierującego akcją medyczną 
spośród kierowników zespołów zadysponowanych na miejsce zdarzenia; 

• powiadamianie o zdarzeniu SOR, lub jeśli wymaga tego sytuacja na miejscu 
zdarzenia, centrów urazowych lub jednostek wyspecjalizowanych w zakresie udzielania 
świadczeń zdrowotnych niezbędnych dla ratownictwa medycznego; 

• uruchomienie dodatkowych zespołów ratownictwa medycznego; 

• zbieranie aktualnych informacji o dostępnych jednostkach systemów PRM i ich 
gotowości. 
 

Egzekwowanie prawa 
 
Organy ścigania, w tym Komenda Miejska Policji w Piotrkowie Trybunalskim ul. 

Szkolna 30/38; 97-300 Piotrków Trybunalski, zapewniają dostępność wystarczającej liczby 
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wykwalifikowanych i przeszkolonych pracowników ochrony porządku publicznego w celu 
wsparcia działań podczas wystąpienia sytuacji zagrożenia. Organy ścigania odpowiedzialne 
będą za zabezpieczenie terenu w tym kontrolę ruchu i dostępu do terenu objętego sytuacją 
zagrożenia. 

 
Zadania Policji 
 

1) przyjęcie informacji o zdarzeniu, jej weryfikacja, powiadomienie właściwych 
służb i skierowanie do rejonu zagrożonego jednostek patrolowych znajdujących się najbliżej, 

2) uzyskiwanie, przetwarzanie i przekazywanie informacji o zaistniałym zdarzeniu 
na potrzeby kierowania, dowodzenia i współdziałania, 

3) przekazywanie informacji i komunikatów o zagrożeniu poprzez policyjne 
systemy łączności oraz urządzenia rozgłoszeniowe, 

4) udostępnianie policyjnych systemów i środków łączności innym organom i 
służbom ratowniczym w celu przekazywania informacji o zagrożeniu oraz dla potrzeb 
kierowania działaniami tych organów i służb, z zachowaniem zasady, że te systemy i środki 
łączności będą obsługiwane wyłącznie przez funkcjonariuszy Policji, 

5) umożliwienie swobody dojazdu i wyjazdu ekipom i jednostkom ratowniczym 
6) zorganizowanie objazdów rejonów zagrożonych oraz informowanie o objazdach, 
7) ochrona porządku w miejscach pracy ekip ratowniczych oraz zabezpieczanie 

miejsc mogących stanowić dodatkowe zagrożenie dla życia i zdrowia ludzi 
8) niedopuszczanie do tworzenia się zbiegowisk i zapobieganie objawom paniki 
9) egzekwowanie przestrzegania przepisów i poleceń kierujących działaniami 

ratowniczymi, 
10) pilotowanie kolumn transportu sił ratowniczych oraz pojazdów wywożących 

rannych w przypadku wystąpienia utrudnień w ich przemieszczaniu 
11) ochrona pozostawionego mienia, 
12) przeszukiwanie terenu w celu zebrania, oznaczenia i zdeponowania porzuconego 

mienia, 
13) identyfikacja i prowadzenie wykazów ofiar, 
14) pomoc w ewakuacji osobom poszkodowanym, chorym i starszym poprzez 

wyprowadzanie tych osób z rejonów zagrożonych oraz udostępnianie policyjnych środków 
transportu na potrzeby ewakuacji osób i ich mienia, 

15) udzielanie pierwszej pomocy przedlekarskiej poszkodowanym, 
16)  udostępnianie policyjnych środków transportu na potrzeby działań 

ratowniczych, 
17) udostępnianie policyjnych obiektów na potrzeby kierowania działaniami 

ratowniczymi, 
18) regulację ruchu osób i pojazdów, 
19) udzielanie informacji o miejscach pobytu poszkodowanych, przechowywanego 

i zabezpieczonego mienia oraz informacji o aktualnym stanie zagrożenia. 
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Wspólne zadania i wyposażenie Służb 
 

Zadania służb, które uczestniczą w akcjach: Państwowa Straż Pożarna, Policja, 
Państwowe Ratownictwo Medyczne, Administracja Lotniska, Służby Ochrony, mają głównie 
na celu: 

1) ratowanie życia ludzi 
2) likwidację skutków zdarzeń (np. usuwanie wraku z pasa) 
3) zabezpieczenie ładunku i bagażu znajdującego się na pokładzie statku 

powietrznego 
4) usuwanie zanieczyszczeń i skażeń 
5) pomoc członkom załóg oraz pasażerom w zakwaterowaniu, lub powrotom do 

miejsc zamieszkania 
6) pomoc psychologiczną ofiarom wypadków i ich rodzinom 
7) organizowanie centrum informacyjnego dla służb, prasy i członków rodzin 

poszkodowanych (jeżeli jest taka konieczność). 
Wyposażenie podmiotów wyznaczonych do interwencji 

Lp. Podmiot 
Rodzaj 

dysponowanego 
sprzętu 

1. 

Komenda Miejska Państwowej 
Straży Pożarnej 

ul. Jagiellońska 11  
97-300 Piotrków Trybunalski 

SCRt, 
GBA 2,5/16 

GCBA 9,5/60 

2. 

Wojewódzka Stacja 
Ratownictwa 

Medycznego w Łodzi 
ul. Warecka 2 

91-202 Łódź 

Ambulanse 
medyczne 

3. 

Komenda Miejska Policji w 
Piotrkowie Trybunalskim 

ul. Szkolna 30/38 
97-300 Piotrków Trybunalski 

Radiowozy 

 

Zarządzanie zasobami  
 

Osoba wyznaczona przez władze lotniska: Dyrektor Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej 
będzie odpowiedzialna za zapewnienie odpowiednich możliwych środków medycznych, 
technicznych, itp., które mogą być niezbędne podczas sytuacji zagrożenia. 

 
Maszyny i urządzenia 
1) pojazd ściągarka 
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Eksploatacja i utrzymanie lotniska  
 
Kierujący lotami lub osoba przez niego wyznaczona będzie odpowiedzialna za kontrolę 

przebiegu działań na lotnisku w czasie sytuacji zagrożenia. Właściwe władze lotniska muszą 
ustalić czy należy zamknąć lotnisko. Kierujący lotami lub przedstawiciel będzie 
odpowiedzialny za wydawanie NOTAM’u z powodu zaistniałych nadzwyczajnych warunków 
lotniskowych i jego zamknięcia, z uwzględnieniem czy NOTAM będzie obejmował również 
loty wykonywane przez LPR. 

Należy zapewnić koordynację działań ze Służbami Kontroli Ruchu Lotniczego oraz  
z Prezesem Urzędu Lotnictwa Cywilnego. Kierujący lotami powinien dokonać odpowiednich 
zawiadomień do wszystkich najemców lotniskowych.  

 

Ćwiczenia praktyczne i aplikacyjne 
 

Zarządzający lotniskiem jest zobowiązany do przeprowadzenia wspólnie z PSP 
ćwiczeń, których jest organizatorem w celu przygotowania lotniska w m. Piotrków Trybunalski 
do sytuacji zagrożeń sprawdza PDSZ w formie ćwiczeń praktycznych i aplikacyjnych: 

1) ćwiczenia praktyczne kompleksowe 
Powinny być przeprowadzane  -  nie rzadziej niż raz na 2 lata z udziałem wszystkich 

podmiotów przewidzianych do interwencji w celu likwidacji zagrożenia, ze szczególnym 
uwzględnieniem działań na statku powietrznym. Po wykonaniu ćwiczeń i na podstawie ich 
analizy opracowywane będą   wnioski. Na podstawie przyjętych wniosków, PDSZ powinien 
być aktualizowany w celu podwyższenia jego skuteczności i poprawy działań poszczególnych 
podmiotów biorących udział w ćwiczeniach. Ćwiczenia mają na celu sprawdzenie oraz 
potwierdzenie zgodności zaplanowanych założeń PDSZ. 

2) ćwiczenia praktyczne częściowe 
Powinny być przeprowadzane, w okresach pomiędzy ćwiczeniami praktycznymi 

całościowymi – tylko z wybranymi przez zarządzającego lotniskiem podmiotami.  
W szczególności powinny być prowadzone po wykryciu jakichkolwiek nieprawidłowości 
podczas ćwiczeń całościowych lub podczas rzeczywistych działań ratowniczo-gaśniczych. 
Ćwiczenia częściowe mają na celu udoskonalenie, podtrzymywanie gotowości wszystkich 
elementów PDSZ, aby zapewnić odpowiedni poziom działań ze strony poszczególnych 
podmiotów, uczestniczących w działaniach ratowniczo-gaśniczych lub przy likwidacji 
zagrożenia. 

3) ćwiczenia aplikacyjne 
Ćwiczenia aplikacyjne (teoretyczne) na lotnisku powinny się odbywać – nie rzadziej 

niż raz na 2 lata na przemian z ćwiczeniami kompleksowymi. 
Za organizację ćwiczeń odpowiedzialny jest zarządzający lotniskiem we współpracy z 

podmiotami wyznaczonymi do interwencji. Opracowywanie stosownej dokumentacji, 
zawierającej zakres przeprowadzanych ćwiczeń oraz wymagane procedury leży w gestii 
organizatora, który uzgadnia zakres ćwiczeń z ich uczestnikami. 
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DZIAŁANIA W SYTUACJI ZAGROŻENIA NA LOTNISKU PIOTRKÓW 
TRYBUNALSKI 

 

Poniższy rozdział skupia się na szczególnych potrzebach planowania i reagowania na 
zagrożenia, które mogą wystąpić na lotnisku Piotrków Trybunalski. 

 
Zagrożenia, które wymagają reakcji odpowiednich służb:  
1) wypadek lotniczy w rejonie operacyjnym lotniska; 
2) poważny incydent lotniczy lub incydent lotniczy na ziemi wymagający działań 

podmiotów ratowniczych. 
Rejon operacyjny lotniska to teren lotniska i obszar wokół niego o promieniu 8000 m 

od punktu odniesienia lotniska, na którym służby lotniskowe oraz inne podmioty określone w 
PDSZ udzielają pomocy statkowi powietrznemu będącemu w niebezpieczeństwie zgodnie z 
zapisami określonymi w PDSZ. 

 

ZAGROŻENIE 1: WYPADEK LOTNICZY W REJONIE OPERACYJNYM 
LOTNISKA – NA LOTNISKU 

 
Alert powiadomienia i ostrzeżenia  
 
Po stwierdzeniu, że istnieje potencjalne lub rzeczywiste zagrożenie awaryjnego 

lądowania/wypadku lotniczego na lotnisku, Kierujący lotami powinien niezwłocznie 
powiadomić odpowiednie służby: Państwową Straż Pożarną, Państwowe Ratownictwo 
Medyczne, Policję. Dodatkowo Kierujący lotami staje się tym samym osobą odpowiedzialną za 
kontakt z tymi służbami. 

Bezpośredni nadzór nad bezpieczeństwem ruchu personelu lotniczego i statków 
powietrznych na terenie lotniska Piotrków Trybunalski ma Kierujący lotami. Każdorazowo, w 
przypadku wypadku lotniczego lub innego zagrożenia zaistniałego na lotnisku, informacja taka 
jest natychmiast przekazywana Kierującemu lotami w celu bezpiecznego koordynowania 
bieżących operacji lotniczych. 

W sytuacji zaistnienia wypadku lotniczego bądź innego zdarzenia lotniczego 
wymagającego interwencji służb ratunkowych, Kierujący lotami zobowiązany jest 
poinformować zgodnie z wykazem, podmioty przewidziane do interwencji. 

 
Prowadzenie działań 
 
Powiadomienie Państwowej Straży Pożarnej/ Stanowiska Kierowania o zaistniałej 

sytuacji, poprzez numer alarmowy: 998/112. Komórka ta odpowiedzialna jest za koordynację 
działań, czyli powiadomienie i alarmowanie pozostałych służb oraz inspekcji niezbędnych 
w trakcie działań. 

Jeżeli mamy taką wiedzę to należy przekazać informacje dotyczące: 
1) miejsce zdarzenia 
2) typ i rodzaj statku powietrznego 
3) ilość paliwa  
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4) liczba potencjalnych, pasażerów i załogi  
5) charakter awarii 
6) rodzaj i / lub ilość i położenie ładunku  
7) informacja o przewożeniu materiałów niebezpiecznych. 
8) zamiar dowódcy statku powietrznego 
 
Kierujący lotami, po zgłoszeniu zdarzenia do podmiotów ratowniczych, według 

ustalonych w niniejszym dokumencie zasad, wyznacza spośród pracowników lotniska  
Piotrków Trybunalski, Pilota dla służb ratowniczych. Osoba ta musi posiadać łączność 
bezprzewodową z Kierującym lotami w celu koordynowania przejazdu sił ratowniczych przez 
teren lotniska w sposób umożliwiający dokończenie operacji lotniczych przez statki 
powietrzne, będące w trakcie ich wykonywania.  

Wjazd pojazdów ratowniczych na płytę lotniska może nastąpić za jednoznaczną zgodą 
Kierującego lotami. Zadaniem Pilota dla służb ratowniczych jest bezpieczne doprowadzenie 
ratowników z  rejonu koncentracji do miejsc zdarzenia. 

Miejsca gotowości dla jednostki ochrony przeciwpożarowej do szybkiej reakcji podczas 
sytuacji zagrożenia na lotnisku Piotrków Trybunalski powinny być dostępne za pośrednictwem 
m.in. bramy wjazdowej. Straż Pożarna powinna ustawić się w taki sposób, aby mieć wyraźny 
obraz pasa startowego i dróg kołowania, jak również obszaru wyznaczonego do awaryjnego 
lądowania, poza terenem lotniska. Komunikacja pomiędzy Kierującym działaniami 
ratowniczymi, a personelem lotniska będzie realizowana poprzez radiotelefon pilota dla służb 
ratowniczych. 

Komunikacja: pomiędzy pilotem statku powietrznego, a personelem lotniska powinna 
być na częstotliwości 119,305 MHz, a otrzymane informacje stale przekazywane do 
Państwowej Straży Pożarnej, znajdującej się w pełnej gotowości do rozpoczęcia akcji, po 
wylądowaniu statku powietrznego. Ratownicy podejmują działania ratownicze niezwłocznie po 
dojeździe na miejsce zdarzenia 

Zadania poszczególnych służb, biorących udział w usuwaniu skutków wypadków 
lotniczych i innych niebezpiecznych zdarzeń związanych z operacjami lotniczymi na terenie 
lotniska Piotrków Trybunalski zamieszczone zostały w rozdziale: Wprowadzenie. 

 
Zabezpieczenie interwencyjne lotniska 
 
Lotnisko jest wyposażone w stały sprzęt ratowniczo-gaśniczy (pomocniczy), zgodnie 

z wymogami Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 1 lutego 2022 roku, w sprawie 
przygotowania lotnisk do sytuacji zagrożenia oraz lotniskowych służb ratowniczo-gaśniczych, 
w tym:  

1) hydrant p.poż. nadziemny DN 80 mm zlokalizowany przy stacji paliw na terenie 
lotniska. 

Pomiar na wydajność, który przy ciśnieniu dynamicznym c.a. 0,135 MPa (ciśnienie 
statyczne c.a. 0,298 MPa) wyniosła 8,26 l/s. 

2) hydrant p.poż. wewnętrzny DN 50 mm zlokalizowany w budynku na terenie 
lotniska. 

Pomiar na wydajność, który przy ciśnieniu dynamicznym c.a. 0,02 MPa (ciśnienie 
statyczne c.a. 0,22 MPa) wyniosła 0,826 l/s 
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3) hydrant p.poż. nadziemny DN 80 mm zlokalizowany przy budynku restauracji 
na terenie lotniska – hydrant do wymiany 

Pomiar na wydajność, który przy ciśnieniu dynamicznym c.a. 0,110 MPa (ciśnienie 
statyczne c.a. 0,270 MPa) wyniosła 7,57 l/s 

4) hydrant p.poż. przed kompleksem hangarowym 2. 
Na terenie lotniska w miejscach zagrożenia pożarowego znajdują się gaśnice: przy 

MPS, w budynku administracyjnym. 
 
Zabezpieczenie interwencyjne w zakresie ratownictwa medycznego 
Lotnisko wyposażone jest w sprzęt do udzielania pierwszej pomocy medycznej, w tym: 
zestaw apteczny  DIN, umiejscowione są  w biurze administracyjnym. 
 
Informacje dodatkowe 
 
Personel obsługi lotniskowej z Kierującym lotami na czele, zobligowany jest do 

podjęcia wszelkich działań zmierzających do udzielenia pierwszej pomocy poszkodowanym 
oraz mających na celu bezpieczne doprowadzenie służb ratowniczych do miejsca zaistniałego 
zdarzenia. Działania takie polegają na jednoczesnej koordynacji przejazdu pojazdów 
ratowniczych przez lotnisko oraz trwających operacji lotniczych. 

W trakcie działań ratowniczych należy zwracać uwagę, aby w miarę możliwości, 
działania te nie utrudniły przyszłych czynności związanych z badaniem okoliczności i przyczyn 
zaistniałego zdarzenia lotniczego. 

Kierujący Działaniami Ratowniczymi podczas sytuacji zagrożenia ma prawo żądać 
pomocy od specjalistów i osób funkcyjnych wchodzących w skład, utworzonego na jego 
polecenie Sztabu Interwencji. W przypadku braku potrzeby powoływania takiego sztabu, 
Kierujący lotami wyznacza osobę pozostającą do stałej dyspozycji KDR podczas sytuacji 
zagrożenia. 

Procedury gaszenia pożaru powinny zostać wprowadzone w życie jak najszybciej  
od momentu zidentyfikowania, że pojawił się ogień wewnątrz, bądź na zewnątrz statku 
powietrznego. Wszystkie istotne informacje powinny być stale aktualizowane i przekazywane 
odpowiednim służbom biorącym udział w akcji. Miejsce wypadku powinno być zabezpieczone 
przez odpowiednie służby. 

Jeżeli nastąpi zanik przekazywania rzetelnych i aktualnych informacji, KDR powinien 
przewidywać przebieg sytuacji i odpowiednio się do tego przygotowywać, jak również 
właściwie dowodzić swoim zespołem. 

Dyrektor Aeroklubu Zieli Piotrowskiej powinien wydać NOTAM oraz właściwą 
Unicom. Ostrzeżenia, które będą przekazywane do ogólnej informacji powinny uwzględniać,  
również to czy lotnisko będzie otwarte dla śmigłowca ratunkowego LPR. 

 
Ochrona wraku 
 
Jeżeli w skutek wypadku osoba doznała mocnych obrażeń ciała lub poniosła śmierć, 

wraku nie można przesunąć, chyba że w celu ochrony wraku przed dalszym uszkodzeniem lub 
w celu ochrony życia lub zdrowia ludzkiego. Powinno się zapewnić odpowiednie zachowanie 
wraku. Po zatwierdzeniu przez Państwową Komisję Badania Wypadków Lotniczych, szczątki 
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mogą być odsunięte od drogi startowej / kołowania lub miejsca wypadku celem ułatwienia 
ponownego otwarcia lotniska. Właściciel statku powietrznego jest odpowiedzialny za jego 
usunięcie, jeżeli nie ma takiej możliwości statek powietrzny usuwany jest we własnym 
zakresie. 

Po usunięciu wraku, Kierujący lotami ma w obowiązku sprawdzić stan nawierzchni 
drogi startowej / kołowania i otaczającej powierzchni w celu określenia, czy  powierzchnie są 
uszkodzone. Jeżeli nie ma uszkodzeń, lotnisko może być ponownie otwarte dla ruchu 
lotniczego. Natomiast, jeżeli pas startowy pozostaje zamknięty to należy umieścić specjalne 
oznakowania na każdym jego końcu. 

Miasto obciąży wszystkimi kosztami odzysku i usuwania statku powietrznego z obszaru 
operacyjnego lotniska właściciela / operatora statku powietrznego. 

 
Informacje publiczne 
 
Personel lotniska w m. Piotrków Trybunalski lub osoby zaangażowane z zewnątrz, 

a związane z realizacją działań podczas wypadku/ incydentu lotniczego powinny unikać 
jakichkolwiek wypowiedzi do mediów w czasie istnienia sytuacji zagrożenia.  

Jakiekolwiek informacje może przekazywać Rzecznik PKBWL lub Rzecznik PSP / 
Rzecznik Policji / Rzecznik Prasowy WSRM w Łodzi (w zakresie działań podejmowanych 
przez zespoły ratownictwa medycznego) / Zarządzający. 

 
Obowiązki organizacyjne - Personel lotniczy 
 
Personel znajdujący się na terenie lotniska podczas sytuacji zagrożenia, podejmuje 

działania gaśnicze w miarę własnych możliwości oraz dostępu do podręcznego sprzętu 
gaśniczego. 

1) lokalizuje właściciela / operatora statku powietrznego, jeśli piloci czy 
pasażerowie nie są w stanie podać tych informacji, 

2) kontaktuje się z centrum operacyjnym w ULC w celu ustalenia, czy istnieje plan 
lotu dla statku powietrznego biorącego udział w wypadku/ incydencie lotniczym oraz uzyskać 
informacje związane z pilotem i właścicielem statku powietrznego, 

3) jeśli numer statku powietrznego znajdujący się na ogonie jest czytelny to przy 
pomocy np. Internetu ustalić właściciela / operatora statku powietrznego, bądź bezpośrednio 
kontaktować się z pracownikami ULC, by uzyskać informacje, 

4) przygotowuje dokumenty z wynikami kontroli lotniskowej, 
5) wydaje odpowiedni NOTAM, 
6) współpracuje podczas przeprowadzania badań nad wypadkiem/ incydentem 

lotniczym. 
Kierujący lotami powiadamia odpowiednich urzędników, w celu współpracy w procesie 

dochodzeniowym przyczyn wypadku/ incydentu, jak również posiadania dostępu do niezbędnej 
w tym celu dokumentacji. 
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Obowiązki organizacyjne  - Najemcy lotniskowi 
 
Najemcy lotniskowi oraz ich pracownicy znajdujący się na lotnisku, powinni aktywnie 

uczestniczyć podczas sytuacji zagrożenia. Najemcy powinni użyczyć swoich urządzeń 
znajdujących się na lotnisku, a także mogą być źródłem rzetelnych i fachowych informacji dot. 
lotniska, statków powietrznych, itp., które powinny być przekazane do Kierującego lotami. 
Osoby te mogą być bezcenne, zwłaszcza, jeżeli są specjalistami działu technicznego statków 
powietrznych, lub transportu lotniczego w tym przewozu ładunków niebezpiecznych, bądź 
posiadają przeszkolenie medyczne. Jeżeli pracownicy podlegający najemcy lotniska  
i uczestniczą w akcji na zasadzie dobrowolności, konieczne jest, aby te osoby były wdrażane  
w sytuację pod nadzorem pracownika lotniska. Należy takim osobom przypisać określone 
funkcje i zadania w celu uniknięcia powielania działań i możliwości zakłócania pracy 
wyznaczonym do tego służbom. 

 

ZAGROŻENIE 2: WYPADEK LOTNICZY W REJONIE OPERACYJNYM 
LOTNISKA - POZA LOTNISKIEM 

 
Powiadamianie o wypadku lotniczym lub przewidywanym zagrożeniu 
 

Bezpośredni nadzór nad bezpieczeństwem ruchu lotniczego w rejonie operacyjnym 
lotniska Piotrków Trybunalski ma Kierujący lotami. Każdorazowo, w przypadku zaistnienia 
wypadku lotniczego lub innego zagrożenia w rejonie operacyjnym lotniska, informacja taka 
natychmiast przekazywana jest Kierującemu lotami w celu bezpiecznego koordynowania 
bieżących operacji lotniczych. W sytuacji zaistnienia wypadku lotniczego bądź innego 
zdarzenia lotniczego wymagającego interwencji służb ratunkowych w rejonie operacyjnym 
lotniska, Kierujący lotami zobowiązany jest poinformować zgodnie z wykazem, dyspozytorów 
podmiotów przewidzianych w interwencji, przekazując następujące informacje o zdarzeniu: 

1) miejsce zdarzenia, 
2) typ i rodzaj statku powietrznego, 
3) liczba pasażerów i załogi, 
4) ilość paliwa, 
5) niebezpieczne materiały znajdujące się w samolocie, 
6) zamiar dowódcy statku powietrznego, 
7) droga najszybszego dojazdu do miejsca działań ratowniczych. 
 

Rejon koncentracji służb ratowniczych 
 

Rejon koncentracji służb ratowniczych w przypadku zdarzenia lotniczego zaistniałego 
w rejonie operacyjnym lotniska Piotrków Trybunalski, wymagającego interwencji tychże 
formacji, ustalany jest przez Kierującego Działaniem Ratowniczym podczas sytuacji 
zagrożenia. Rejon taki powinien być wyznaczony możliwie najbliżej miejsca zdarzenia. 
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Dowodzenie działaniami podczas sytuacji zagrożenia 
 

Po przybyciu na miejsce zdarzenia Kierujący Działaniem Ratowniczym, po dokonaniu 
oceny zastanej sytuacji przystępuje do usunięcia zagrożenia. W przypadku gdy w jego ocenie 
siły i środki  będące na miejscu zdarzenia są niewystarczające dysponuje dodatkowe siły 
i środki. KDR ma prawo żądać pomocy od specjalistów i osób funkcyjnych wchodzących w 
skład, utworzonego na jego polecenie Sztabu Interwencji. W przypadku braku potrzeby 
powoływania takiego sztabu, Zarządzający lotniskiem wyznacza osobę pozostającą do stałej 
dyspozycji KDR podczas sytuacji zagrożenia. 

 
ZAGROŻENIE 3: Poważny incydent lotniczy lub incydent lotniczy na ziemi wymagający 
działań podmiotów ratowniczych  

 
Przykłady incydentów statku powietrznego na ziemi 
 

Przykładowymi incydentami statku powietrznego na ziemi mogą być: 
1) sytuacje bliskie zderzeniu na ziemi wymagające manewru w celu uniknięcia 

zderzenia lub sytuacji niebezpiecznej, lub sytuacja, w której zastosowanie manewru unikowego 
byłoby właściwe 

2) zdarzenia przy starcie i lądowaniu, w tym podczas lądowania zapobiegawczego  
i przymusowego, takie jak: 

- lądowanie przed początkiem drogi startowej 
- wytoczenie się poza koniec lub boczną krawędź drogi startowej 
- starty przerwane 
- starty lub próba startu z zamkniętej, zajętej lub niewłaściwej drodze startowej 
3) rażące błędy dotyczące parametrów lotu podczas startu 
4) pożary i dym w przedziale pasażerskim lub w przedziałach towarowych, pożary 

silnika, nawet jeśli zostały ugaszone z wykorzystaniem środków gaśniczych 
5) wtargnięcia na drogi startowe klasyfikowane jako zagrożenie A. Podręcznik 

dotyczący zapobiegania wtargnięciom na drogę startową (The Manual on the Prevention of 
Runway Incursions) (Doc 9870) zawiera informacje na temat klasyfikacji zagrożeń 

6) nieprawidłowe programowanie lub wprowadzanie błędnych haseł do urządzeń 
używanych do nawigacji lub obliczeń parametrów 

7) niezamierzony zjazd statku powietrznego z utwardzonej powierzchni 
8) kolizja statku powietrznego z jakimkolwiek innym statkiem powietrznym lub 

innym obiektem na ziemi lub wodzie 
9) nieuważne lub nieprawidłowe używanie jakichkolwiek urządzeń sterujących 
10) zdarzenie powodowane przez podmuch od napędu odrzutowego lub 

śmigłowego, powodujące znaczne zniszczenia 
11) wycieki płynów hydraulicznych, paliwa, oleju lub innych, powodujące 

wystąpienie zagrożenia pożarowego oraz stwarzające możliwości groźnego zanieczyszczenia 
konstrukcji, systemów lub urządzeń statku powietrznego albo zagrożenia dla osób 
przebywających na pokładzie statku powietrznego 

12) wycieki paliwa przy rampie 
13) wykrycie materiałów niebezpiecznych w obszarach obsługi frachtu, 
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14) zawalenie się konstrukcji / budynków. 
 
Procedury powiadamiania 
 

Jeżeli przed startem lub w trakcie kołowania, pilot stwierdzi, na statku powietrznym 
wydarzył się incydent, który zagraża bezpieczeństwu dalszego lotu, zgłasza informację do 
Kierującego lotami wraz ze wskazaniem przyczyny i przerywa operację lotniczą.  

Incydent, którego prawdopodobieństwo wydarzenia się na lotnisku może dotyczyć 
statku powietrznego, który w najbliższym czasie nie będzie użytkowany, a pewne niepokojące 
zmiany bądź zainteresowanie osób postronnych maszyną zostało zauważone przez personel 
lotniskowy, lub osobę trzecią, należy natychmiast powiadomić Kierującego lotami. 

Kierujący lotami po otrzymaniu zgłoszenia dokonuje analizy możliwych skutków 
incydentów. W przypadku stwierdzenia realnego zagrożenia, powiadamia odpowiednie służby 
ratownicze w zależności potrzeb interwencji danego podmiotu, którym przekazuje się 
informacje dot. sytuacji zagrożenia i możliwych negatywnych skutków. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

MIEJSCE CELOWO NIEZAPISANE 
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STRONA CELOWO NIEZAPISANA 
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ZASADY INFORMOWANIA ORGANÓW ADMINISTRACJI  PUBLICZNEJ 
O ZDARZENIU  
 

Organy podlegające informowaniu 
 

Lp. Kto jest informowany 
Kto jest zobowiązany 
do poinformowania? 

Numer telefonu 

1. 
Państwowa Komisja Badania 

Wypadków Lotniczych 
Zarządzający 

lotniskiem/ Dyrektor 
tel.: 500 233 233 

22 630 11 31 

2. 
Prezes Urzędu Lotnictwa 

Cywilnego 
Zarządzający 

lotniskiem/ Dyrektor 
tel.: 22 520-75-20 

3. 
Polska Agencja Żeglugi 
Powietrznej (NOTAM) 

Zarządzający 
lotniskiem/ Dyrektor 

tel.: 22 574 71 74 

4. 
Służba Ruchu Lotniczego FIS 

WARSZAWA 
Zarządzający 

lotniskiem/ Dyrektor 
tel.: 48 22  574 55 85 

5. 
Wojewódzkie Centrum 

Zarządzania Kryzysowego 
Zarządzający 

lotniskiem/ Dyrektor 
tel. alarmowy: 987 
tel.: 42 664 14 09 

6. Zarządzający lotniskiem 
Zarządzający 

lotniskiem/ Dyrektor 
tel.: 530 227 511 

 

Wszystkie zdarzenia związane z powstaniem wypadku lub incydentu lotniczego 
powinny być precyzyjnie udokumentowane w pisemnej informacji, która winna zawierać: 

1) całość okoliczności mających wpływa na powstanie wypadku lub incydentu 
lotniczego 

2) dokładny harmonogram postępowania poszczególnych służb zaangażowanych  
w działania ratownicze lub związane z likwidacją zagrożenia 

3) analizę przyczyn powstania wypadku lub incydentu lotniczego w chwili 
zaistnienia wypadku lub incydentu lotniczego. 
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ZASADY WSTRZYMYWANIA I PRZYWRACANIA OPERACJI 
LOTNICZYCH 

 

Zasady wstrzymywania operacji lotniczych 
 

Do wstrzymania operacji lotniczych na lotnisku Piotrków Trybunalski może dojść  
w następujących przypadkach: 

1) wypadek lub poważny incydent lotniczy na lotnisku lub w rejonie operacyjnym 
lotniska 

2) wystąpienie warunków stwarzających zagrożenie dla statków powietrznych  
i wykonywanie operacji lotniczych 

3) ze względu na warunki atmosferyczne 
Decyzje o wstrzymaniu operacji lotniczych wydaje Zarządzający lotniskiem. Jeżeli 

Zarządzający nie ma takiej możliwości decyzję o wstrzymaniu operacji lotniczych wydaje 
główny użytkownik lotniska. 

 
Przywracanie operacji lotniczych 
 
Przywracanie operacji lotniczych następuje po ustaleniu przyczyn, które spowodowały 

wstrzymanie. Decyzje o przywróceniu operacji podejmuje Zarządzający lotniskiem lub osoba 
przez niego wskazana. 
 

Informowanie o wstrzymaniu i przywracaniu operacji lotniczych 
 
W przypadku wstrzymania lub przywrócenia wykonywania operacji lotniczych 

Dyrektor Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej publikuje odpowiednią informację NOTAM poprzez: 
 
Międzynarodowe Biuro NOTAM: 
tel.: +48 22 574 71 74 
e-mail: nof@pansa.pl 
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Wykaz telefonów alarmowych do odpowiednich służb 
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Wykaz telefonów alarmowych do odpowiednich służb: 

 
KOMENDA MIEJSKA PAŃSTWOWEJ 
STRAŻY POŻARNEJ W PIOTRKOWIE 

TRYBUNALSKIM 
 

998 lub 112  poprzez CPR 
44 649 01 30 
44 649 01 20 

 

 
KOMENDA MIEJSKA POLICJI  

W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM 

997 lub 112 poprzez CPR 
47 846 14 62 
47 846 14 92 

 WOJEWÓDZKA STACJA 
RATOWNICTWA MEDYCZNEGO  

W ŁODZI 

999  poprzez DM 
112 poprzez CPR 

44 648 04 03 
44 648 03 84 

 
POGOTOWIE ENERGETYCZNE 991 

 
POGOTOWIE CIEPŁOWNICZE 

 
993 

 
POGOTOWIE GAZOWE 992 

WOJEWÓDZKIE CENTRUM 

ZARZĄDZANIA KRYZYSOWEGO 

 

tel. alarmowy: 987 

tel.: 42 664 14 09 

 
AGENCJA BEZPIECZEŃSTWA 

WEWNĘTRZNEGO 
 

42 635 05 50 

 
CENTRUM 

ANTYTERRORYSTYCZNE ABW 
996 

PAŃSTWOWA KOMISJA 
BADANIA WYPADKÓW 

LOTNICZYCH 

 

500 233 233 

 
       URZĄD LOTNICTWA CYWILNEGO 

22 520 74 35 
22 520 74 36 
22 520 74 37 

 
POLSKA AGENCJA ŻEGLUGI 

POWIETRZNEJ 
22 574 50 00 

 



Plan działania w sytuacji zagrożenia na lotnisku 
Piotrków Trybunalski - EPPT   

 

 

Wykaz telefonów do osób funkcyjnych na lotnisku: 

 
ZARZADZAJĄCY LOTNISKIEM 

22 530 227 511 

GŁÓWNY UŻYTKOWNIK LOTNISKA – 
AEROKLUB ZIEMI PIOTRKOWSKIEJ 504 249 203 

44 647 74 73 
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Katalog incydentów lotniczych 
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INCYDENT LOTNICZY STATKU POWIETRZNEGO W CZASIE LOTU, SKUTKUJĄCY KONIECZNOŚCIĄ 

LĄDOWANIA 

1) niebezpieczne zbliżenie, w trakcie którego, w celu uniknięcia zderzenia lub sytuacji niebezpiecznej, 

trzeba wykonać manewr zmiany kierunku (unik) lub kiedy celowe jest podjęcie działań w celu 

zmiany kierunku; 

2) sytuacja, w której ledwie udało się uniknąć zderzenia sprawnego statku powietrznego z ziemią; 

3) przerwane starty z zamkniętej lub zajętej drogi startowej; 

4)  starty z zamkniętej lub zajętej drogi startowej w minimalnej odległości od przeszkody (przeszkód); 

5)  lądowanie lub próba lądowania na zamkniętej lub zajętej drodze startowej; 

6) wyraźna niezdolność osiągnięcia wymaganych parametrów podczas rozbiegu, podczas startu lub na 

początkowym odcinku naboru wysokości; 

7)  pożary i przypadki pojawienia się dymu w kabinie pasażerskiej, przedziałach bagażowych lub 

pożary silnika, w tym pożary stłumione przy pomocy substancji gaśniczych; 

8) sytuacje, w których członkowie załogi zostali zmuszeni do awaryjnego użycia instalacji tlenowej; 

9) przypadki zniszczeń konstrukcji statku powietrznego lub uszkodzeń silnika, których nie można 

zakwalifikować do wypadków lotniczych; 

10) niejednokrotna odmowa pracy jednego lub kilku systemów pokładowych, mających zasadnicze 

znaczenie dla eksploatacji statku powietrznego; 

11) przypadki utraty zdolności do wykonywania czynności przez członków załogi statku powietrznego 

podczas lotu; 

12) ilość paliwa wymagająca od pilota zgłoszenia o zaistnieniu sytuacji awaryjnej; 

13) przesłanki wypadku lotniczego podczas startu lub lądowania, takie jak np. niedolot lub wytoczenie 

się poza granice drogi startowej; 

14) odmowa pracy systemów, wejście w strefę niebezpiecznych zjawisk meteorologicznych, 

przekroczenia ustalonych ograniczeń lub inne sytuacje, które mogą spowodować utrudnienia w 

pilotowaniu statku powietrznego; 
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15) odmowa pracy więcej niż jednego systemu w układach rezerwowych, które są niezbędne do 

kierowania statkiem powietrznym; 

16) krytycznie mała ilość paliwa, brak możności rozprowadzenia paliwa lub zużycie całkowitej ilości 

paliwa przeznaczonego do zużycia w locie. 

Na skutek awaryjnego lądowania statku powietrznego może nastąpić zagrożenie, wynikające z: 

17) pożaru silnika/silników, podwozia lub innych urządzeń; 

18) wycieku materiałów pędnych, na drogę startową lub na jego otoczenie; 

19) awarii układów sterowania lub jednostki napędowej. 

INCYDENT LOTNICZY STATKU POWIETRZNEGO NA ZIEMI 

1) sytuacje bliskie zderzeniu na ziemi wymagające manewru w celu uniknięcia zderzenia lub sytuacji 

niebezpiecznej, lub sytuacja, w której zastosowanie manewru unikowego byłoby właściwe zdarzenia 

przy starcie i lądowaniu, w tym podczas lądowania zapobiegawczego i przymusowego, takie jak: 

a) lądowanie przed początkiem drogi startowej; 

b) wytoczenie się poza koniec lub boczną krawędź drogi startowej; 

c) starty przerwane; 

d) starty lub próba startu z zamkniętej, zajętej lub niewłaściwej drodze startowej; 

2) rażące błędy dotyczące parametrów lotu podczas startu; 

3) pożary i dym w przedziale pasażerskim lub w przedziałach towarowych, pożary silnika, nawet jeśli 

zostały ugaszone z wykorzystaniem środków gaśniczych; 

4) wtargnięcia na drogi startowe klasyfikowane jako zagrożenie A. Podręcznik dotyczący zapobiegania 

wtargnięciom na drogę startową (The Manual on the Prevention of Runway Incursions) (Doc 9870) 

zawiera informacje na temat klasyfikacji zagrożeń; 

5) nieprawidłowe programowanie lub wprowadzanie błędnych haseł do urządzeń używanych do 

nawigacji lub obliczeń parametrów; 

6) niezamierzony zjazd statku powietrznego z utwardzonej powierzchni; 

7) kolizja statku powietrznego z jakimkolwiek innym statkiem powietrznym lub innym obiektem na ziemi 

lub wodzie; 

8) nieuważne lub nieprawidłowe używanie jakichkolwiek urządzeń sterujących; 



Plan działania w sytuacji zagrożenia na lotnisku 

Piotrków Trybunalski - EPPT   

Załącznik nr 4 

 

9) zdarzenie powodowane przez podmuch od napędu odrzutowego lub śmigłowego, powodujące 

znaczne zniszczenia; 

10) wycieki płynów hydraulicznych, paliwa, oleju lub innych, powodujące wystąpienie zagrożenia 

pożarowego oraz stwarzające możliwości groźnego zanieczyszczenia konstrukcji, systemów lub 

urządzeń statku powietrznego albo zagrożenia dla osób przebywających na pokładzie statku 

powietrznego; 

11) wycieki paliwa przy rampie; 

12) wykrycie materiałów niebezpiecznych w obszarach obsługi frachtu; 

13) zawalenie się konstrukcji / budynków. 

 


